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זיהוי:2055477

תוכנית:מה קורה?
תאריך:17/07/2007
שעה:12:29:14
רשת:קול הים האדום
שאול אריאלי, יועץ בכיר במשרד ראש הממשלה-
אודי שכטר: טוב, עניין השלום עם ירדן שקרוב לליבנו קורם אולי עור וגידים במשרד ראש הממשלה ואולי מתכננים מהלכים תחת פרויקט שנקרא "מסדרות השלום". בוא נראה מה זה אומר לנו, עלינו ובכלל. שלום לשאול אריאלי, יועץ בכיר במשרד ראש הממשלה. 

שאול אריאלי: שלום. 

אודי שכטר: מה שלומך אדוני?

שאול אריאלי: בסדר גמור. 

אודי שכטר: טוב, אז בוא תספר לנו קודם, לתושבי אילת, מהו "מסדרון השלום"?

שאול אריאלי: "מסדרון השלום" הוא בעצם קובץ של פרויקטים שאמורים לקום בין ים המלח לבין... סליחה, בין מפרץ אילת דרך ים המלח ועד לכנרת, שאמורים לתרום הן לכלכלה של ישראל, של ירדן של הפלשתינית והן ליציבות המדינית שנדרשת לאזור הזה. 

אודי שכטר: זאת אומרת, המחשבה שאם שני הצדדים ירוויחו מהעניין, אז יהיה שלום אמיתי כזה חם אפילו דרך הכלכלה. 

שאול אריאלי: כן, אנחנו מדברים קודם כל על חיזוק השלום ועל התרגום הלכה למעשה של הסכם השלום שנחתם עם ירדן, ב- 1994, בכל מיני פרויקטים שמקורם כבר בהסכם השלום ההוא ויחד עם זאת, כמובן ניסיון במסגרת ההתפתחויות האחרונות לחיזוק הרשות הפלשתינית בגדה המערבית, במסגרת מיזמים משותפים, מתוכם אחת כפי שאמרת, שיציבות כלכלית יכולה לתרום גם ליציבות מדינית ולהתפתחות של אופק מדיני. 

אודי שכטר: אני מניח שאחד הדברים שיהיו בראש סדרי העדיפויות זה שדה התעופה המשותף?

שאול אריאלי: שדה התעופה המשותף הוא אחד מהפרויקטים המרכזיים שהוא כמובן מאוד רלוונטי גם כמובן לעיר אילת. 

אודי שכטר: אז זה אנחנו הבנו פה, כאן באילת, שכל גורמי הביטחון למעשה מתנגדים לשדה תעופה שכזה. אתה יודע על זה?

שאול אריאלי: לא. יש להבדיל בין אילוצים וסייגים ביטחוניים בהפעלה מסוג כזה של שדה, לבין התנגדות לעצם ההקמה או שיתוף פעולה ברמה כזאת יחד עם הירדנים. 

אודי שכטר: אבל אנחנו יודעים שאצלנו העניין הביטחוני בסופו של דבר תמיד הוא קובע. 

שאול אריאלי: לא. אנחנו יודעים שהעניין הביטחוני הוא אחד מהשיקולים והוא שיקול מוביל כי אף אחד לא ירצה להטיס נוסעים ישראלים או תיירים תוך כדי סיכון ביטחוני מוגבר, ולכן במסגרת עבודה שמקיימת מערכת הביטחון ובכלל זה גם המועצה לביטחון לאומי, נבחנות היום כל מיני חלופות וכל מיני פתרונות על מנת להבטיח שהביטחון של הנוסעים לא יפגע בשום דרך ולא ירד ממה שהוא מתקיים היום. 

אודי שכטר: עוד רעיון הוא המוביל שייקח מים ממפרץ אילת ויוביל אותו לים המלח כי ים המלח מתייבש.

שאול אריאלי: כן. זה בעצם מה שאנחנו קוראים "תעלת הימים". במקרה הזה מים סוף לכיוון ים המלח. לתעלה הזאת יש שלוש מטרות: אחת היא באמת הצלת ים המלח והפסקת ירידת המפלס בו עקב שאיבה ושימוש של מים שנעשה על ידי כל מדינות האזור. הדבר השני זה התפלה של מים גם לירדן, בעיקר לירדן אבל גם לישראל במידה מסוימת וגם לרשות הפלשתינית וכמובן, שוב במסגרת אותה הבנה של יציבות אזורית. הדבר הזה הוא תהליך ארוך מאוד שהיום שותף בו הבנק העולמי. הבנק העולמי מוביל סקר היתכנות שבודק את כל המשמעויות וההשלכות, למשל שאיבה במפרץ, דבר שאנחנו לא מעונינים לפגוע במפרץ אילת כדי להציל את ים המלח ולכן הדבר הזה נבדק בקפדנות על ידי טובי המומחים בעולם. 

אודי שכטר: זהו, המים פה והמים שם הם יכולים להתחבר?

שאול אריאלי: המים פה והמים שם יכולים להתחבר. כמובן ישנם סיכונים מסוימים כמו למשל הופעת גבס בים המלח, ולכן במסגרת הבדיקות של הבנק העולמי, גם הנושא הזה נבחן: כיצד יהיה ניתן לנטר את העניין הזה מוקדם על מנת לא לפגוע בים המלח. יש כל מיני תופעות נוספות כמו חיידקים אדומים ודברים נוספים שאנחנו מכירים. לכן, אף אחד לא רץ לבנות את זה מחר ללא בדיקה ומחשבה מוקדמת. הבנק העולמי הקדיש לעניין הזה 15 מיליון דולר ושנתיים עבודה שהתחלנו בעצם בביצועה שבסופו של עניין יבואו ויגידו: רבותיי, אפשר לעשות את התעלה הזאת. צריך לטפל בדברים הבאים על מנת לא לפגוע לא בים המלח, לא במפרץ אילת וגם לא בתווך, בערבה. יש לנו שם איומים כמו אתה יודע, מי תהום, אפשרות של דליפות וכן הלאה. לכן כל הדברים האלה נבדקים בשיא הרצינות על ידי טובי המומחים בעולם ובאזור. 

אודי שכטר: יש פרויקט זמנים לכל הדברים האלה, או שזה רעיונות שבו נתחיל לעבוד עליהם?

שאול אריאלי: תראה, יש את "מובאה לשלום", התעלה המפורסמת הזאת שיש לוח זמנים כעת שבמשך השנתיים הקרובות יתקיים מחקר ההיתכנות ואחר כך ימשיכו בהתאם לתוצאות של המחקר כפי שאמרתי. יש פרויקטים אחרים ששייכים כמובן ל"מסדרון השלום", שמבוצעים חלקם על ידי משרדי הממשלה השונים כמו למשל משרד התחבורה שמוביל את שדה התעופה המשותף או פרויקטים אחרים שמתקיימים. 

יעל סנדרוסי: מה לגבי התחום החקלאי? אני מבינה שגם כאן אמור להיות איזשהו שיתוף פעולה.

שאול אריאלי: שיתוף פעולה חקלאי ישנו בכל מיני צורות כמו למשל מיזם שאמור לקום ליד יריחו במימון של היפנים ודברים נוספים. הרעיון הוא לבחון כל פרויקט לגופו, לבסס את "מסדרון השלום" על בעיקר השקעות של הסקטור הפרטי, כמובן עם מעורבות ובקרה ממשלתית, מתוך כוונה להשיג את אותן מטרות שדיברנו עליהם. 

יעל סנדרוסי: כן, רק עוד עניין שנוגע באמת לעיר אילת- הייתה בעבר איזשהי הידברות, אולי באמת לגדל, לאפשר גידול של שטחים חקלאיים בירדן, למעשה בשביל להילחם קצת בחוקי השמיטה היהודיים, זה גם חלק מהפרויקט?

שאול אריאלי: ישנה רשימה ארוכה של פרויקטים קטנים וגדולים. אין מקום כמובן לטיפול על ידי משרד המשנה לראש הממשלה בכל הנושאים הללו. חלק מהדברים מובלים באופן ישיר על ידי המשרדים עצמם אבל אנחנו מעורבים בדברים שניתן יהיה לקדם אותם גם בטווח הקצר וגם בטווח הקרוב. לגבי הפרויקט הזה, אני שמעתי עליו אבל אנחנו בשלב זה לא מעורבים, אלא בשלב של למידה של הפרויקטים הקיימים שאפשר לעניין אותם כי הם כבר נמצאים בקנה. 

אודי שכטר: למה שסקטורים פרטיים מרחבי העולם ירצו להשקיע בשלום בין ירדן לישראל?

שאול אריאלי: משתי סיבות- קודם כל, אנחנו מדברים על פרויקטים שהם פרויקטים כלכליים. זאת אומרת, אף אחד לא יבוא ויתרום כאן כסף מרצונו החופשי, ולכן הרעיון הוא ליצור מיזמים שיש בהם וודאות כלכלית, גם רווח למשקיע, אבל גם כמובן רווח למדינות שמעניקות את התנאים המתאימים והם מרווחים בתוצאות כמו הצלת ים המלח, כמו התפלת מים ודברים מהסוג הזה. 

אודי שכטר: מי דוחף לכל העניין הזה? אנחנו או שזה דחיפה משותפת גם של הירדנים?

שאול אריאלי: דחיפה משותפת. אתה הרי מדבר איתי שאני נמצא בדיוק עכשיו בעכבה ואנחנו מדברים עם הירדנים והוקמה ועדה משותפת לקידום העניין הזה בראשות מנכ"ל של משרד התכנון הירדני עם שורה ארוכה של מנכ"לים של משרדים ממשלתיים וצוות ישראלי בשיתוף כל המשרדים הנוגעים בדבר, משרד החוץ, משרד האוצר וכן הלאה וזוהי תחילתה של דרך שאנחנו מקווים שנוכל יחד איתה לממש את אותם פרויקטים. 

אודי שכטר: בסופו של דבר ובסופו של הפרויקטים, בסופם של התהליכים, האם תהיה לנו איזה מין טיילת כזאת מאילת לעכבה באופן חופשי כזה עם מעבר קליל?

שאול אריאלי: טיילת היא בדיוק אחד הפרויקטים שדנים בהם ברגע זה והכוונה היא אכן להגיע לטיילת, אותה טיילת שלום מפורסמת שתאפשר מעבר נוח וקל. שוב, כמו שאמרת, במגבלות הביטחוניות הנדרשות ואני מקווה שהדבר הזה יקרום עור וגידים הרבה יותר מהר ממה שאחרים חושבים. 

אודי שכטר: גם אני מקווה. תודה רבה לך שאול אריאלי. 

שאול אריאלי: תודה רבה. 

אודי שכטר: להתראות. 
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